Denne trykksak er ment som en informa-
sjon til deg som er interessert i motor-
batsport. Du vil her finne de mest
elementeere ting du ma kjenne til for &
fa starte i hastighetslgp i Norge, infor-
masjon om hvilke krav som gjelder for
sikkerhetsutstyr, krav til forsikring, krav
for funksjonaerer, hvem har hvilken
funKSJon osv.

Etter & ha lest denne trykksak vil sikkert
en masse nye spgrsmal dukke opp. Du
far ta kontakt med din lokale kiubb eller
forening, eller ta kontakt med Forbundet
direkte.

Kongelig Norsk Motorbat-Forbund'’s
Sporiskomité tar seg av motorbat
sporten i Norge.

Alle klubber og foreninger som er til-
sluttet KNMF kan arrangere regattaer
ifalge de regelverk som finnes i Norge.
KNMF er tilsluttet Union Internatlonale
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Motonautique UIM, som er batsportens
hgyeste myndighet og som har sitt sete
i Belgia.

KNMF forestar oppleering og lisensie-
ring av A og B kjerere, A og B dommere
og tekniske kontrollanter. Via disse
kontrollerer KNMF at alle konkurranser
skjer under snkre og rettferdige forhold
og at regelverkene blir likt tolket over
hele landet,

Med vennlig hilsen
KONGELIG NORSK
MOTORBAT—FORBUND
Sportskomitéen

Adresse: Grgnnegaten 1, Oslo 3
Telefon: 02/ 69 34 36
Kon‘i:ortld. kl. 0830 - 1400

A R

i, Lw@ g/ (, R




KLASSEINNDELING

I'Norge kan klubber og foreninger til-
sluttet KNMF innby alle klasser i UIM’s,
og nasjonale regler. | Norge idag kjores
det i folgende klasser innen UIM’s regle-
ment:

SPORT OUTBOARD

SSB = 250 - 400 ccm nasjonalt

SSD = 500 - 800 ccm nasjonalt

SE = 800-850ccm

Kiennetegn: Fritt skrog . Bare UIM's
godkjente standardmotorer og vanlig
bensin tillates.

RACER OUTBOARD

OE = 700- 850ccm

ON = 1500 - 2000 ccm

Kjennetegn:

Fritt skrog, fri motor og fritt brennstoff.

OFFSHORE

3K = 490 - 900 ccm
3L = 900 - 1350 ccm
3M = 1350 - 2000 ccm
3N = 2000 - 4100 ccm
2 = 4200 - 8200 ccm
1 = 8200 - 16400 ccm

Kjennetegn:

Visse minimumsmal pa skroget, under-
vannsskroget fritt. Bare UIM og FIA
godkjente motorer og vanlig bensin
titlates.

STANDARDBAT REGLEMENT

Dette reglement er for den alminnelige
bateier, som ikke har sin bat hoved-
sakelig for a kunne delta i race, men
ogsa gnsker & konkurrere rned andre
likestillede under sa like forhold som
mulig med hensyn til fair play.

KNMF er klar over at et reglement
som har slik malsetting kan bli uhyre
komplisert og vanskelig a f& 100%
riktig, men da vi har inntrykk av at
behovet er tilsiade, har vi etter ngye
overveielse funnei at et regelverk er
ngdvendig.

Diverse bestermmelser som gjelder det
sikkerhetsmessige kan vi ikke ga pa
akkord med. F. eks. krav om dad-
mannskontroll, godkjent vest og hjelm
0.s.v. Videre forlanges det at alle bater
skal ha ansvarsforsikring som gjelder
under konkurransen, samt at alle som
ikke er myndig skal ha sine foresattes
-skriftlige tillatelse.

Klasseindeling - standardbat:

Klasse 1 = t.oom. 6 hk outb.
» 2 = 6hk » 10 » »
» 3= 10» » 25 » »
» 4 = 25» » 50 » »
» 5= 50» » 75 » »
» 6 = 75» » 125 » »
» 7 =125 hk og over
» 8 = opp til og med 150 innb.
» 9 = fra 150 og over innb.

Bat skal veere:

Absolutt standard serieprodusert ut-
forelse i minimum 50 identiske eksem-
plarer, markedsfgrt som tur- eller bruks-
bat. Fabrikantens anbefalelse av maksi-
mal motorstyrke samt Veritas og Lloyds
godkjennelse blir brukt for a klasse
bat/motor.

Motor skal veere standard bruksmotor,
d.v.s. av den utfgrelse som er gjenstand
for fabrikkens garantibestemmelser.

Dodmannskontroll av godkjent type skal
forefinnes i alle bater, Det er en kort-
slutningsbryter som automatisk stopper
baten safremt farer faller overbord eller
forlater fgrerplass. Annenfarer skal veere
utstyrt med egen kontakt slik at baten

kan startes om fgrer ligger i vannet.

Hjelm skal veere av den sakalte Jet-

type som dekker nakkepartiet og veere
orangefarget. Den skal baeres under hele
racet, ogsa under trening.

Flytevest skal veere varefakta-
deklarert med pasydde skrittstropper.




HVEM SKAL HA LISENS?

I prinsippet-skal alle batferere som del-
tar i hastighetslgp ha lisens. Det gjelder
ogsa mannskap i UIM’s Reglement.
Standardbatfarere far utstedt en
engangslisens/malebrev ved

teknisk kontroll fgr lgpet. Denne er kun
?yldig for den regattaen den er utstedt
or.

Ellers skal malere, tekniske kontrollanter
0g dommere ogsé& ha lisens.

HVORDAN FAR JEG LISENS?

Ved & ta kontakt med din lokale

klubb eller forening vil du fa et
seknadsskjema for lisens. Dette fyller
du ut og sender det via klubben inn

til KNMF, samtidig som du betaler inn
lisensgebyret pa postgirokonto
nr.2211159.

Du vil s& fa beskjed om hvor og nar
du kan ta teoriprgven. Etter at denne
er bestatt vil du fa lisens og hvis
Kigringen ikke er kritikkverdig i de 3
farste regattaene, vil du fa din endelige
lisens. :
For & fa lisens i O-serien, d.v.s. racer,
ma du ferst kjsre minimum 3 lop i en
sports-klasse.

A-dommere og Teknisk Kontrollanter ma
delta pa kurs som avholdes av KNMF.
Der gar man grundig gjennom regel-
verkene og diskuterer problemstillinger
som kan dukke opp. Derved far man lik
dgmming og kontroll over hele landet.

B-dommere utdannes lokalt av
A-dommere. Alle ma besta en teoriprave
for de far sin lisens.

DET ER OBLIGATORISK FOR ALLE A
EIE OG KJENNE REGLEMENTENE.

ALDERSGRENSER

P& grunn av norsk lov er minimums-
alder for deltagelse i hastighetslgp etter
UIM's regler 16 ar.

| standardbat-klassene sier reglementet
at minimumsalder for klasse 1 er

12 ar, for de avrige 16 ar. Annenfarer
kan i alle klasser veere ned til 14 ar.

INNMALING AV BAT

For & fa starte med en bat ma denne
innmales, d.v.s. sjekke at den holder
alle mal for sin klasse. Innmaling kan
bare foretas av en teknisk kontrollant.
Avtale for tid og sted for maling

gjares direkte med teknisk kontrollant.
Informasjon om dette faes ogsa gjen-
nom klubben du er medlem i. '
Malebrevsgebyret skal vaere innbetalt til
KNMF pé& postgirokonto nr. 2 21 11 59
for malebrevet utstedes.

MALEBREV 0G
KONKURRANSENUMMER

er obligatorisk for & starte i en regatta.
Farer er ansvarlig for at dette forefinnes
ved teknisk kontroll. Malebrevet ut-
stedes av KNMF, etter at innmaling er
foretatt i god tid far regattaen,

(unntatt for standardbat, se ,,Hvem

skal ha lisens?”). Malebrev utstedes pa
batens eier og far tildelt et nummer,

- som ogsa er vedkommendes lisens-

nummer, d.v.s. konkurransenummeret
folger eier av bat og ikke ngdvendig-
vis farer.

Arranggren kan palegge en deltaker &

.endre sitt nummer hvis f. eks. to

deltakere har samme nummer. Konkur-
ransenummeret skal veere sort/hvitt og i
visse minimumsformat ifzlge reglemen-
tet og finnes pa begge sider av baten
(offshore ogsa pa dekket). Ved inter-
nasjonale lgp skal ogsa baten fare
nasjonalt kjennetegn.

FORSIKRING

KNMF har gjennom sitt samarbeid med
Norges Brannkasse sikret sportens del-
takere muligheter for & tegne forsikrin-
ger som gjelder under regatia.

Ved nasjonale regattaer kreves det

et ,,grant forsikringsbevis”.

Dette er enten utstedt av KNMF eller
det er pategnet avfet forsikringssel-
skap som star ansvarlig for forsikringen.
For standardbéter er det mulig & tegne
endags-forsikring hos arranggren pa
stevnedagen. For gvrige klasser kan
ansvarsforsikring tegnes for hele
sesongen ved forbundskontoret. Til de
av dere som ikke gnsker & benytte

seg av dette tilbud, men vil tegne sin
forsikring i annet selskap, gjor vi
oppmerksom pa at vedkommende sel-
skap ma fylle ut vart ,,grenne forsik--
ringskort”, slik at det ikke er tvil om at
forsikringen ogsa gjelder under regatta
og har den dekning vi krever. ‘




PAMELDING

Lisensierte kjgrere far normalt tilsendt
alle nasjonale innbydelser direkte. De
internasjonale innbydelsene kommer
vanligvis i 5 eksemplarer til KNMF.

De som er interessert i & delta i
utlandet, bar derfor holde kontakt med
sekretariatet. Pamelding til utenlandske
stevner ma attesteres av KNMF.
Pameldingen skal snarest sendes til
arrangarklubb, og i et hvert fall far
pameldingsfristens utlep. Arranggr
bestemmer selv hvorvidt man skal nekte
a akseptere, eventuelt forlange dobbelt
startgebyr, ved for sen pamelding. Husk
at pameldingen ikke er gyldig
medmindre startgebyret er innbetalt.
Forer er i et hvert tilfelle selv

ansvarlig for sin egen pamelding.

STARTBEKREFTELSE

Etter pameldingsfristens utlgp og nar
arranger har godkjent din pamelding,
sender de deg en startbekreftelse.
Ettersom denne sendes like far
regattaen, er det viktig at den kommer
tit riktig adresse. Kontroller derfor alltid
at adressen pa pameldingen er korrekt.

| startbekreftelsen er tid og sted for
teknisk kontroll og farermate oppgitt
samt eventuelle endringer i programmet.

DEPOTET

Depotet er et avstengt omrade for
konkurranseredskapen, hvor den skal
befinne seg for og etter kjgring.

Til dette omrade har bare kvalifisert
personell adgang. D.v.s. funksjoneerer,
farere, navigatorer og mekanikere.
Ved eventuell pragvestarting av motor

i depotet d.v.s. pa land, skal aldri
propell sitte pamontert.

. TEKNISK KONTROLL

Far noen bat kan sjwseties, ma den

ha gjennomgait teknisk kontroll. Alle ma
gjennom denne. Kom derfor til stevnet

i god tid og med utsiyret i forste-
klasses stand. Sgrg for & ha alle
ngdvendige papirer. Lag gjerne en perm
eller mappe for disse. Glem ikke
kvitteringen for betalt startgebyr.

Nar du ankommer lgpsstedet, meld

deg alltid forst i lopssekretariatet.
Plasser deretter redskapen péa anvist
plass og vent for teknisk kontroll.

Teknisk kontrollant skal sjekke at

bat/motor er i overensstemmelse med

reglementet. Spesielt vil han kontrollere

alle detaljer som vedrgrer sikkerheten.
S& som styreopplegget, feste av motor,
skarpe kanter, nedvendig og tillatt ut-
styr, personllg snkkerhetsutstyr m.m.
Bat ansees ikke & ha gjennomgatt
teknisk kontroll for kontroliskjemaet
er signert av bade forer og kontrollant.

PERSONLIG SIKKERHETSUTSTYR

Flytevest av racing-type er pabudt
(unntak for standardbat) for alle som
deltar i hastighetslgp for motorbat. Det
finnes i Norge tilsalgs racing-vester av
svensk fabrikat som er godkjent. Disse
vestene har flyteevnen foran og rundt
nakken, gir god statte for nakken, har
pansret (plastplate) i ryggen og har soli-
de skrittstropper.

Hjelm av sakalt Jet-type som dekker
nakkepartiet og er orangefarget kreves.
Fluoriserende orange godtas ogsa. Veer
oppmerksom pa at visse hjelmfabrikan-
ter ikke taler alle sorter maling og at og-
sa visse ikke taler bensin og bensin-
damp.

Dadmannskontroll d.v.s. kortslutningsan-
ordning som stopper motor(er) hvis farer
faller over bord eller fjerner seg fra
forerplass. Eventuelt navigator skal
veere utstyrt med kontakt slik at han kan
starte motoren(e) igjen.

FORERSIGNALER

Under visse omstendigheter er det
ngdvendig for fgrer ute pa banen a
meddele seg til omgivelsene. Ved rund-
banerace gir man da signaler etter
nedenforstaende retningslinjer:

JEG FORLATER BANEN: Ved a heve ene
armen rett til veers, varsler man at

man gnsker & forlate banen. Man styrer
da mot ytterkant av banen og reduserer
farten. Dette signal fritar dog ikke for
de vanlige regler.

JEG ER USKADD:

Om farer f.eks. har havnet i vannet,

skal han signalisere ved rolig a fare
hendene sammen over hodet og kople
disse. Hvis ikke signal gies eller hvis
farer vinker med armene over hodet,
oppfattes det som om @yebllkkellg hjelp
er ngdvendig.




OFFISIELL TRENING

| innbydelsen finner du oppgitt trenings-
tider for de forskjellige klasser. Her far
kun bater som har passert teknisk
kontroll delta. Treningen er en del av re-
gattaen og derfor gjelder alle regler som
normalt, ogsa at du skal veere oppmerk-
som pa signaler fra land. Treningen er
frivillig og praktiseres bare ved rund-
banekjaring.

KJOREREGLER

Det finnes endel regler vedrgrende
Kjoring av bat i regatta. De nedenfor-
stdende er et utdrag av reglementet.

§ 300 UIM’s reglement:

1. Nar to bater neermer seg hverandre
slik at det oppstar risiko for sammen-
st@t, ma den ene gi vei etter

folgende regler:

2. Nar to bater mgtes baug mot baug,
méa begge vike til styrbord.

3. Nar to baters kurs skjaerer hverandre,
skal den som har den andre pa
styrbord vike.

4. Nar ifelge disse regler den ene

skal vike, skal den andre holde sin
kurs.

5. Alle bater som ifglge disse regler
skal vike, skal om omstendighetene
tillater det, unngéa a ga foran den
andre.

6. Alle bater som ifglge disse regler
skal vike, skal om ngdvendig redusere
farten, eventuelt stoppe eller bakke.

7. Enhver innhentende bat har vikeplikt
for den innhentede.

8. Nar man fglger disse regler, ma -
man ta hensyn til alle farer ved
navigering og kollisjon og spesielle
omstendigheter som matte kreve unntak
fra disse regler, med hensyn til over-
hengende fare.

9. Overlap. En overlap kan bare oppsta
nar to bater holder samme eller nesten
samme kurs, og den innhentende bat
kan ikke lenger velge pa hvilken side
den skal passere.

Den innvendige baten kan oppnéa for-
Kjgrsrett ved a etablere overlap, selv
etter at den annen har endret kurs for
a runde en bgye.

10. Forbikjgring. En forbikjgrende bat
ma sa lenge en overlap eksisterer,
holde klar av den forbikjarte.

Bater som kjarer forbi hverandre méa ha
minimum tre meter fritt vann mellom

- tilbake. Hvis protesten tas tilfglge, til-

seg, og den ledende bat skal ikke endre
sin kurs slik at den hindrer den inn-
hentende bat & passere innen tre meter.
11. Passering av merke.

11.1. Hvis overlap skulle eksistere
mellom to eller flere bater ved runding
av merke pa riktig side, skal utvendige
bat gi plass.

11.2. Bater som har feilet ved runding
av merke, kan umiddelbart runde til
venstre og runde merke om igjen.
Under denne mangver ma ikke denne
forstyrre annen béat.

11.3. Alle boyer skal passeres pa babord
side, medmindre annet er opplyst ved
forermgte.

12. Forandring av kurs.

Nar en bat er pliktig til 4 holde unna,
skal ikke den andre forandre kurs slik
at det oppstar risiko for kollisjon.

13. Endring av kurs.

En bat ma ikke endre kurs slik at den
hjgdrer en annen & passere pa styrbord
side. :

Returnerende gasshendel er ogsa obli-
gatorisk. Dette kan arrangeres med fjser
og strikk og skal returnere til tomgang,
d.v.s. forgasserspjeldene skal veere
stengt.

FORERM@TE

| programmet, startbekreftelsen og ved
teknisk kontroll blir det opplyst om tid
og sted for fgrermgte. Enhver deltaker
skal veere med her, det gjelder ogsa
annenfgrer/navigater. P4 forermgatet fore-
tas navnopprop og banen gjennomgaes i
detalj. Eventuelle spgrsmal besvares og
korrekt tid oppgis, d.v.s. den tid arrange-
ren gar etter. Juster din klokke hvis den-
ne ikke stemmer.

Ved distanselgp oppgis ogsa vaerrapport
og det telefonnummer du skal rapporte-
re til hvis du ma bryte Igpet.

PROTEST

Protest som gjelder konkurrents utstyr
eller konkurranseforholdene, ma veere
innlevert for start. Protester vedrgrende
kigring eller resultater, inne en time
etter at resultatene offentliggjeres. Som
gyldig protest ansees bare skriftlig
protest med referering til reglementet,
skisse, undertegnet og vedlagt protest-
gebyr. En protest kan ikke trekkes

i

bakebetales gebyret. | motsatt fall ikke. |




STARTPROSEDYRER

Normal startprosedyre er at det skytes
et 5 min. varselskudd. Dette betyr at
motorer kan startes opp og batene drar
ut pa banen, uten & krysse startlinjen
eller rakstrekfeltet og volter. Fra
volte-plass ser farer en stor klokke

og ,,5 ballonger”. En ,,ballong” fjernes
for hvert minutt og klokken gar bare
-det siste minuttet.

Farerene velger selv nar de géar opp
mot start. Det er ikke tillatt & krysse
rakstrekfeltet med annen kurs enn 90°
pa startlinjen.

DEA@

ENGINE START

Dette er en startprosedyre som blir

tatt i bruk flere og flere steder. Den
fungerer slik at batene legges opp pa
rekke mot en flytebrygge e.l. med nesen
pekende i fartsretningen pa banen. Det
gis 5 min. varsel og alle batene ma
veere pa plass og alle motorene slatt

av nar det er ett minutt igjen.-

Starteren som er plassert foran
Kjorerene, hever et flagg som han senker
en gang ilgpet av det siste halve
minuttet, slik at ingen vet eksakt nar
starten skal ga og derved kan tyv-
starte. Sasnart flagget er senket, er
lopet igang og batene skyter ut fra

s




MASTERSTART

Masterstart er den startmetode som
normalt benyttes ved standardbat-
regattaer. Den brukes ogséa endel ved
Offshore. Med masterstart menes at
en masterbat som fgrer sort/hvitt

rutet flagg, samler opp batene bak seg
for start og kjgrer i konvoi med disse
en ukjent strekning. Denne bat bar
veere sa rask at ingen bater har problem
med a plane under oppsamiing. Ca.
ved startlinjen senkes masterbatens
flagg og lgpet er startet.

TYVSTART

En bat ansees & ha tyvstartet nar
baugen skjeerer startlinjen far klokken
er nadd ,,12” eller ved a starte motor
for startsignal gies, eller nar baugen
skjeerer hekklitijen pa masterbaten idet
flagget senkes. Tyvstart er ensbe-
tydende med diskvalifikasjon for det
lgp/heat starten gjelder. Om dommerene
kan registrere alle tyvstartede bater,
skal heatet bare ga og disse diskvali-

fiseres. Om dommerene ikke med sikker-

het kan identifisere alle de tyvstartende
batene, skal heatet flagges av med ragdt
flagg. Batene skal ga til depoet og
deposjefen gir beskjed om nar og hvem
som skal vaere med pa omstart. De som
dommerene med sikkerhet kan si har
tyvstartet, far ikke veere med pé om-
starten. Denne del av regelverket kan
virke urettferdig til sine tider, ved

at to bater kan ligge side om side og
kanskje dommerene bare registrerer den
ene. D.v.s. at da skal det vaere omstart,
hvor bare den ene av disse far vaere
med.

Men reglementet er her s& bra som det
er mulig, ved at det sgrger for at

ingen far slippe avgarde med et
ufortjent forsprang, men at dette
justeres ved omstart. Svakheten ligger

i registreringen av batene fra dommer-

bryggen.

HEAT LGP

Som betegnelsen antyder er dette en
regatta hvor resultatet fremkommer etter
et antall kjgrte heat, som bestar av et
antall runder pa en lukket bane. Resul-
tatet i hvert heat gir poeng ifglge en
fast tabell. Summen av de tellende
heats poeng, gir grunnlaget for den
endelige resultatliste. _

Banen skal veere innen visse minimums-
og maksimumsmal og kan veere fra tre-
kantet til oval.

TIMES LOP

Dette er i motsetning til ovennevnte,
hvor man ma tilbakelegge en viss
avstand fgr man kommer i mal, en
regattaform hvor man registrerer hvor
langt man har kjgrt i lgpet av et visst
tidsrom.

Tidsrommet kan veere mellom 1 og 24
timer. Vinner gjor den som i lgpet av
det fastsatte tidsrom kjorer lengste
distanse. Disse regattaer avvikles pa
samme baner som over.

DISTANSE L@P

Denne konkurranse skjer normalt ved
at batene kjgrer fra start til vende-
punkt og tilbake til mal. Start og mal
kan selvsagt ligge i hver sin ende av
banen, eller det kan veere en stor rund-
bane. Konkurranseformen krever navi-
gering i fleste fall og det skal minimum
veere to i alle bater. En farer og en
navigatar. | visse fall hemmeligholdes
visse deler av banen frem til farermgtet.
Starten skjer vanligvis klassevis eller
felles for grupper av klasser. Banen
kan'veere fri eller tvungen mellom visse
kontrollpunkter.

Vinner gjer den som tilbakelegger
distansen pa kortest mulig tid, pa
reglementaert vis.




FLAGGSIGNALER

Rundt pa banen befinner det seg
poster i.vaktbater som alltid farer
blatt flagg. Unntak er pohtlbater
eller bater fra los eller marinen.

Om ngdvendig kan hvilken som helst
av ovennevnte bater ga inn i banen
pa redningsoppdrag. De skal da fgre
gult flagg. Dette betyr at det er en
fare i banen og spesiell oppmerksom-
het vises fra deltagende bater, som
ikke har lov til & passere hverandre i
neerheten av det gule flagget. Om en
alvorlig S|tuaSJon skulle oppsta, kan
vaktbater vise radt flagg. Dette betyr
at heat/lgp er stoppet.

MALGANG

Dette skjer ved at man passerer
maHmJen etter kjort distanse eller tid.
Mallinjen markeres ved en, helst to
bayer med sort/hvitt-rutet flagg Man
gar i mal nar baugen skjaerer
mallinjen. Man skal da flagges av og
hvis man er seierherre, skal det skytes.
Etter malgang har man VIkephkt uansett,
for de bater som fortsatt kjarer i

lepet. Ved rundbane Kjgres vanligvis
banen videre rundt til man kommer

til depotet.

ETTERKONTROLL

Nar baten kommer til depotet etter
fullfgrt lap, skal den ikke fjernes far
man har depotsjefens tillatelse. Alle
bater kan kontrolleres og hvis arrangar
gnsker det, kan en vilkarlig motor apnes.
| mesterskap skal motor og bat
kontrolleres inntil mester er kéret.
Normalt taes de tre farste inn til
kontroll.

JURYEN

Denne velges av arranggr og skal

besta av 5 A-dommere, pluss en re-
presentant fra hvert deltagende land.
Juryen er hgyeste demmende myndighet
pa regattadagen. Den skal kunne
sammenkalles pa kort varsel under hele
arrangementet. Juryen behandler
protester og bestraffninger som gjelder
dagen. Den kan ikke ilegge lengre
straffer, men viderefgre saker til
Forbundet for eventuell bestraffning der.

FUNKSJONARER

For & avvikle en regatta trengs det
en rekke funksjongerer utover de lisens-
ierte som er omtalt tidligere. Vi kan
nevne: Stevnesekreteer, kasserer, tid-
tagere, depotassistenter, speaker o.s.v.
Det er ogsa en mengde arbeid forut for
stevnet. Dette foretas normalt av en
arrangementskomité. For & bli med i
denne og/eller som funksjonaer, kreves:
det bare litt innsatsvilje og evne til-

a fullfgre. Kravet til B-dommerlisens er
ikke avskrekkende og man kan da veere
starter eller svingdommer.

Vi vil ikke stikke under stolen at det

er mangel pa personer til tillitsverv

“hos oss. Det kan bli mange harde tak

for a fa arrangementet vel i havn, men
vi kan til gjengjeld skryte av et
sjeldent godt miljg og pa regattadagen
kommer som regel hele familien med.
Vi mener vi representerer et Iposmvt
tilbud til deg, -enten du gnsker a kmre
eller sta pa land. Vi har ingen
aldersgrense for vare funksjoneerer, du
er velkommen blant oss.

ASKER GRAFISKE AS




